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(§) Schwenkbare Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge 

@ Eine Anhangerkupplung fur Kraftfahrzeuge, mit einer 

Stange, die einenends ublicherweise eine Kugel aufweist 

und die anderenends in einem Gehause um eine 

Schwenkachse zwischen einer Ruhestellung und einer 

Betriebsstellung schwenkverstellbar gelagert ist, soil hin- 

sichtlich einer durch Relativbewegungen zwischen Stan- 
ge und Gehause in der Betriebsstellung verursachten 

fahrdynamischen Instabilitat wahrend eines Gespannbe- 

triebes und einer durch Fahrzeugvibrationen verursach- 
ten Gerauschentwicklung verbessert werden. 

Erfindungsgemafc wird dieses Problem dadurch gelost, 

daft die Stange an dem im Gehause gelagerten Ende ei- 

nen Lagerblock aufweist, der eine Kontaktflache besitzt, 

die an eine im Gehause ausgebildete korrespondierende 

Anlageflachc angrenzt, wobei eine Verspannungseinrich- 
• tung vorgesehen ist, die den Lagerblock zumindest in der 
, Betriebsstellung der Stange mit der Kontaktflache an der 
i Anlageflache verspannt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung belriffi eine Anhangerkupplung fur KralY- 
fahrzeuge mil den Mcrkmalen des OhcrhegrifTes des An- 
spruches 1. 5 

Aus der DE 196 54 867 C2 ist eine derartige Anhanger- 
kupplung bekannt. Diese weisl eine Stange auf, die einen- 
ends ublicherweise eine Kugei tragi und die anderenends in 
einem Gehause um eine Schwenkachse zwischen einer Ru- 
hestellung und einer Betriebsstellung schwenkverstellbar 10 
gelagert ist. Bei der bekannlen Anhangerkupplung isl die 
Stange mittels einer Lagerwelle im Gehause gelagerl, wozu 
die Lagerwelle zumindest ein Lagerauge der Stange oder 
zwei Lageraugen des Gehauses mil Spiel durchdringt. Im 
Zugbetrieb erfolgl die Kraflubertragung zwischen Gehause 15 
und Stange bei der bekannlen Anhangerkupplung uber die 
Lagerwelle. 

Das Spiel in der Lagcrung zwischen Lagerwelle und 
Stange und/oder Gehause kann bei unbelasteter, insbeson- 
dere bei unbenutzter, Anhangerkupplung wahrend des Fahr- 20 
zeugbetriebes dazu fiihren, daB Schvvingungen oder Vibra- 
lionen im Fahrzeug, die beispielsweise von einem Antriebs- 
aggregat des Kraftfahrzeuges erzeugt werden, Relativbewe- 
gungen zwischen der Stange und dem Gehause verursachen, 
die zu einer als unangenehm empfundenen Gerauschent- 25 
wicklung fiihren konnen. Daruber hinaus kann eine auf- 
grund von Spiel bewegliche Anhangerkupplung im Ge- 
spannbetrieb problematisch sein und ein instabiles Fahrver- 
halten (Schwingen, Schaukeln, Schlingern und Schleudern) 
des Gespanns auslosen. 30 

Die vorliegende Erfindung beschaftigt sich mit dem Pro- 
blem, eine Anhangerkupplung der eingangs genannten An 
so auszugestalten, daB in der Betriebsstellung der Anhan- 
gerkupplung die tahrdynamische Stabilitat verbessert und 
eine Gerauschentwicklung in der Anhangerkupplung redu- 35 
ziert wird. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaS durch eine Anhan- 
gerkupplung mil den Merkmalen des Anspruches 1 geldst. 

Die Erfindung beruht auf dem allgemeinen Gedanken, die 
Stange zumindest in ihrer Betriebsstellung im Gehause so 40 
zu verspannen, daB Relativbewegungen zwischen der 
Stange und dem Gehause vermieden werden. Vorzugsweise 
ist diese Verspannung zwischen Gehause und Stange so be- 
messen, daB eine fur die Schwenkverstellung der Stange 
vorgesehene Lagerwelle insbesondere im Zugbetrieb von 45 
der Kraflubertragung zwischen Gehause und Stange entkop- 
pelt ist. Diese Kraflubertragung erfolgl bei der Erfindung 
dann aufgrund der Verspannung durch einen KraftschluB, 
der bei Weiterbildungen der Erfindung durch einen Form- 
schluB erganzt sein kann. 50 

Um die Gerauschentwicklung auch in der Ruhestellung 
der Stange zu vermindern, wird die Verspannung der Stange 
mil dem Gehause vorzugsweise auch in der Ruhestellung 
durchgefuhrt. 

Bei der Erfindung ist zur Ausbildung der Verspannung die 55 
Stange an ihrem im Gehause gelagerten Ende mil einem La- 
gerblock ausgestattet, der eine Kontaktflache hesitzt, die an 
eine im Gehause ausgebildete korrespondierende Anlagefla- 
che angrenzt, wobei eine Verspannungseinrichtung vorgese- 
hen ist, die den Lagerblock zumindest in der Betriebsstel- 60 
lung der Stange mit der Kontaktflache an der Anlageflache 
verspannt. Es ist klar, daB die Verspannungseinrichtung fur 
eine Schwenkverstellung der Stange die Verspannung zwi- 
schen Lagerblock und Gehause aufhebt, so daB Relativbe- 
wegungen zwischen Kontaktflache und Anlageflache mog- 65 
lich sind. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn verlauft die 
Kraftrichtung der Verspannung bzw. die Kraftrichtung der 



Verspannungseinrichtung parallel zur Schwenkachse, so daB 
eine fur die Schwenkverstellung vorgesehene Lagerwelle 
enllaslet wird, wenn der Lagerblock mil dem Gehause ver- 
spannt isl. 

Zur Realisierung der Verspannung kann die Verspan- 
nungseinrichtung vorzugsweise wenigstens einen Spannbol- 
zen aufweisen, der im Gehause axial verslellbar gelagerl ist 
und einenends von einem Antrieb axial antreibbar ist sowie 
anderenends zur Kraft ubertragung auf den Lagerblock an 
diescm zur Anlage kommt. Insbesondere kann dieser An- 
trieb einen Spindeltrieb aufweisen, der selbsthemmend 
wirkt. 

Um eine formschlussige Verbindung zwischen Gehause 
und Lagerblock zu realisieren, wird bei einer bevorzugten 
Ausftihrungsform im Lagerblock jedeni Spannbolzen ge- 
genuberliegend eine insbesondere konische Spannoffnung 
ausgebildet, an deren Wandung der jeweilige Spannbolzen 
zur Kraflubertragung anlicgl. Ncbcn einem spiclfrcicn 
FonnschluB gewahrleistet die konischen Spannoftnung au- 
Berdem eine Posilionierung des Lagerblockcs relativ zum 
Gehause. 

Zur Verbesserung des KraftschluBes zwischen Gehause 
und Lagerblock kann eine Weiterbildung der erfindungsge- 
maBen Anhangerkupplung folgende Merkmale aufweisen: 
An die Spannoffnung schlieBt uber einen sich erweilemden 
Schulterabschnitt eine zylindrische Durch Irittsoffnung an, 
die in der Konktaktflache des Lagerblockes mundet und in 
der ein aus zwei zueinander axial verstellbaren Bestandlei- 
len gebildeter Riegelbolzen axial verslellbar gelagerl ist. 
AufSerdem sind dann erste Fedeniiittel vorgesehen, die den 
Riegelbolzen gegen den Schulterabschnitt vorspannen, so- 
wie zweite Fedeniiittel, welche die beiden Bestandteile des 
Riegelbolzens axial voneinander wegzudrangen suchen. 
SchlieBlich kann fur jeden Riegelbolzen im Gehause eine 
Riegeloffnung vorgesehen sein. Zumindest in der Betriebs- 
stellung der St ange dringt dann beim Verspannen des Lager- 
blockes im Gehause der Spannbolzen in die Spannoftnung 
ein und verstellt dabei den sich mil dem einen Bestandteil in 
die Spannoffnung erstreckenden Riegelbolzen in axialer 
Richtung, wobei sich der andere Bestandteil des Riegelbol- 
zens in die Riegeloffnung hineinverstellt. Durch die vorge- 
schlagenen MaBnahmen wird beim Verspannen des Lager- 
blockes im Gehause eine zusatzliche formschliissige Verbin- 
dung ausgebildet, mil der die Kraftiibertragung zwischen 
Gehause und Stange verbessert wird. Die Riegeloffnung 
kann vorzugsweise konisch ausgebildet sein, wobei dann 
die Federkraft der zweiten Fedeniiittel die Anlagekraft vor- 
gibt, mil welcher der Riegelbolzen an der Wandung der Rie- 
geloffnung anliegt. 

Es ist klar, daG zur Durchfuhrung einer Schwenkverstel- 
lung zwischen Betriebsstellung und Ruhestellung der 
Stange einerseits der Spannbolzen durch den zugehorigen 
Antrieb aus der Spannoffnung und der Riegelbolzen durch 
die erslen Federmitlel aus der Riegeloffnung herausgezogen 
werden, so daB der je weilige FonnschluB aufgehoben ist . 

Weitere wichtige Merkmale und Vorteile der erfindungs- 
gemaBen Anhangerkupplung ergeben sich aus den Unteran- 
spriichen, aus den Zeichnungen und aus der zugehorigen Fi- 
gurenbeschreibung anhand der Zeichnungen. 

Es verstehl sich, da6 die vorstehend genannten und die 
nachstehend noch zu erlauternden Merkmale nicht nur in 
der jeweils angegebenen Kombination, sondem auch in an- 
deren Kombinaiionen oder in Alleinstellung verwendbar 
sind, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu ver- 
lassen. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
den Zeichnungen dargestellt und wird in der nachfolgenden 
Beschreibung naher erlautert. Es zeigen, jeweils schema- 
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lisch. 

Fig. 1 cinen Langsschnitt durch ein Gehause ini Bercich 
der Lagerung cines Lagerblockes, wobei einc Vcrspan- 
nungscinrichtung deaktiviert ist , so daB Schwenkverslellun- 
gcn des Lagerblockes relativ zum Gehausc moglich sind, 5 
und 

Fig. 2 einc Schnitlansicht wie in Fig. 1, jedoch bci akti- 
vierter Verspannungseinrichlung, so daB Rciativbcwegun- 
gen zwischcn Lagcrblock und Gehause blockiert sind. 

Entsprechend den Fig. 1 und 2 wcist einc erfindungsgc- 10 
maBe Anhangerkupplung 1 eine Stange 2 auf, die einenends 
ein als Kugel 3 ausgebildetes Ende und anderenends einen 
Lagcrblock 4 aufweist. Dieser Lagerblock 4 ist in cin Ge- 
hausc 5 der Anhangerkupplung 1 eingebrachl und darin mit- 
tcls einer Lagerwelle 6 uin cine Schwenkachse 7 schwenk- 15 
bar gelagerl. Auf diese Weise ist die Stange 2 zwischcn einer 
Betriebsstellung, die in den Fig. 1 und 2 wiedergcgeben ist, 
und einer Ruhcstcllung verschwenkbar. 

Dabei ist die Anhangerkupplung 1 mil ihrem Gehause 5 
so an einem nicht dargestellten Kraft fahrzeug. wie z. B. Per- 20 
sonenkraflfahrzeug oder Nutzkraft fahrzeug, befestigt, daB 
die Stange 2 in ihrer Ruhestellung von auBen nicht erkenn- 
bar ist. Vorzugsweise wird die crfindungsgemaBe Anhanger- 
kupplung 1 so am Fahrzeug montiert, daB die Schwenkachse 
7 schrag zu einer parallel zur Fahrzeuglangsriehlung verlau- 25 
fenden vertikalen Langsebene verlauft, wobei eine Projec- 
tion der Schwenkachse 7 in eine parallel zur Fahrzeuglangs- 
riehlung verlautcnde Hori/.ontalebenc mil der vertikalen 
Langsebene cinen Winkel von z. B. 55° ± 5° einschlicBl. 
Daruber hinaus schlieBt eine Projektion der Schwenkachse 7 30 
in die vert i kale Langsebene mil der Horizon tale bene einen 
Winkel von z. B. 40° ± 5° ein. AuBerdem schlieBi eine Pro- 
jektion der Schwenkachse 7 in eine senkrecht zur Fahrzeug- 
langsriehlung verlau fenden Querebene mil der Horizon! al- 
ebene einen Winkel von z. B. 30° ± 5° cin. Einc solche .15 
Schraganordnung der Schwenkachse 7 ist z. B. aus der DE 
196 12 961 Al bekannt. Grundsatzlich kann die crfindungs- 
gemaBe Anhangerkupplung 1 jedoch mil bcliebiger Orien- 
lierung ihrer Schwenkachse 7 am Fahrzeug montiert wer- 
den, wobei die Ausrichtung der Stange 2 relativ zum Lager- 40 
block 4 denienlsprechend angepaBl ist . 

Der Lagerblock 4 ist auf einer AuBenseite 10, entspre- 
chend den Figuren auf seiner rechtcn AuBenseite 10 mit ei- 
ner Konlaklflache 8 ausgestattel, die in einer senkrecht zur 
Schwenkachse 7 verlaufenden Ebene liegl. Dieser Kontakt- 45 
flache 8 gegeniiberliegend ist auf einer (rechtcn) Innenseite 
11 des Gehauses 5 eine Anlageflache 9 ausgebildet, die in ei- 
ner Ebene liegl, die parallel zur Ebene der Konlaklflache 8 
verlauft. Auf der rechtcn Innenseite 11 des Gehauses 5 ist 
eine Vertiefung 12 ausgespart, in welcher die Anlageflache 9 50 
ausgebildet ist. 

Eine der rechtcn Innenseite 11 des Gehauses 5 gegenuber- 
liegende linke Innenseite 13 verlauft parallel zur rechtcn In- 
nenseite 11. Eine von der rechtcn AuBenseite 10 des Lager- 
blockes 4 abgewandle linke AuBenseite 14 verlauft parallel 55 
zur rechten AuBenseite 10. Somit verlaufen die linken und 
rechten AuBen- bzw. Innenseiten 10, 11, 13, 14 des Lager- 
blockes 4 bzw. des Gehauses 5 jeweils senkrecht zur 
Schwenkachse 7, wodurch in besonders einfacher Weise 
eine hochwirksame Abdichtung der Schwenklagerung mil- 60 
lels in Richtung der Schwenkachse 7 wirkender; ringfornii- 
ger Dichtlippen 15 und 16 gegenuber Feuchligkeit und Ver- 
schmutzung erzielbar ist. 

Die Lagerwelle 6 durchdringt den Lagerblock 4 in einer 
Axialbohrung 17 und ist am Lagcrblock 4 bcispiclswcisc 65 
durch einen Still 18 drehfest fixiert, der in eine in der Lager- 
welle 6 ausgesparte Ringnut 19 eindringt und dabei den La- 
gerblock 4 mil der Lagerwelle 6 verspannt. Die Lagerwelle 
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6 ist bciderseiis des Lagerb locks 4 ini Gehause 5 in Lagern 
20 und 21 drchbar gelagerl. Bei der dargestellten Ausflih- 
rungsform durchdringt die Lagerwelle 6 das Gehause 5 auf 
dessen rechten Seite und ist dort an ihrem axialen Knde an 
cinen Elektromotor 22 als Schwenkantrieb angeschlossen, 
der bei 23 mil dem Gehause 5 vcrschraubt ist. Eine An- 
triebswellc 24 des Schwenkantriebs 22 greift dazu beispiels- 
weise uber einc Axial verzahnung (z. B. lnnen- und AuBen- 
sechskant) an der Lagerwelle 6 an. Die Antriebswelle 24 
wird in eincm Normalbetrieb durch den Elektromotor 22 an- 
getrieben. Fur einen Notbetrieb ragt die Antriebswelle 24 
mil einem Axialende 43 aus dem Elektromotor 22 hervor 
und kann dort manuell bzw. mit entsprechendem Werkzeug 
betatigt werden. Ebenso kann der Elektromotor 22 rasch de- 
montiert werden, um die Lagerwelle 6 direkt mil einem ent- 
sprechenden Werkzeug anzutreiben. 

In den Lagerblock 4 sind mehrere zylindrische Durch- 
tritisoffnungcn 25 eingebrachl, dcrcn Achsrichtung jewcils 
parallel zur Schwenkachse 7 verlauft. In jeder Durchtritts- 
oftnung 25 ist ein Riegelbolzen 26 untergebrachl, der axial 
in der Durchlrittsoffnung 25 verstcllbar ist und aus zwei 
axial voneinander getrennten Beslandteilen, namlich aus ei- 
nem Antriebsteil 27 und aus einem Riegelteil 28, gebildet 
ist. Zwischcn dem Antriebsteil 27 und dem Riegelteil 28 ist 
eine Schraubendruckfeder 29 angeordnel, welchc die Rie- 
gelbolzen teile 27 und 28 axial voneinander wegzudrangen 
suchl. Daruber hinaus greift am Riegelbolzen 26, hier am 
Riegelteil 28, eine weitere Schraubendruckfeder 30 an, die 
sich uber den Slift 18 indirekt am Lagerblock 4 abstutzt und 
so den Riegelbolzen 26 nach links vorspannt. Zu diesem 
Zweck enthalt das Riegelteil 28 einen Axialschlilz 31, der 
vom Slift 18 durchdrungen ist. 

Der Riegelbolzen 26 ist so ausgebildet, daB er durch die 
Vorspannung der Schraubendruckfeder 30 soweit nach links 
verstellt wird 7 daB das Riegelteil 28 ohne eine Storkontur in 
der Konlaklflache 8 zu bilden in der rechten AuBenseite 10 
des Lagerblocks 4 versenkt ist (vgl.. Fig. 1). Aufgrund der 
Vorspannung der Schraubendruckledern 29 und 30 dringt 
das Antriebsteil 27 des Ricgelbolzens 26 in eine konische 
SpannofTnung 32 ein, die sich uber einen ringformigen 
Schulterabschnitt 33 an die Durchtrittsoffnung 25 an- 
schUeBt, wobei sich das Anlriebsleil 27 mil einer daran aus- 
gebildeten Ringstufe an diesem Schulterabschnitt 33 ab- 
stutzt. Das Antriebsteil 27 verbleibt jedoch innerhalb der 
linken AuBenseite 14 des Lagerblockes 4 (vgl. Fig. 1). 

In der in den Fig. 1 und 2 dargestellten Betriebsstellung 
der Stange 2 ist dem Riegelteil 28 gegenuberliegend eine 
konische Riegeldffnung 34 in der rechten Innenseite 11 des 
Gehauses 5 ausgebildet, die zur Durchtrittsoffnung 25 fluch- 
tend angeordnel ist. AuBerdem ist dem Antriebsteil 27 ge- 
geniiberliegend in der linken Innenseite 13 des Gehauses 5 
ein Spannbolzen 35 untergebrachl, der fluchtend zur Spann- 
offnung 32 axial verstellbar ist. Dieser Spannbolzen 35 bil- 
det dabei einen Bestandteil einer Verspannungseinrichlung 
36, die in Fig. 1 deaktiviert und in Fig. 2 aktiviert ist. 

Diese Verspannungseinrichlung 36 weist auBerdem einen 
elektromotorischen Antrieb 37 auf, der eine Antriebswelle 
38 betatigt, die formschlussig, z. B. uber eine Innen-/Au- 
Bensechskant-Verbindung. mil einer Spannmutter 39 an- 
triebsverbunden ist. Die Spannmutter 39 ist auf einen am 
Gehause 5 ausgebildeten Spindelbolzen 40 aufgesetzt und 
bei 41 daran gesichert. Wahrend eines Normal betriebes be- 
tatigt der Elektromotor 37 die Antriebswelle 38. Fur einen 
Notbetrieb ist jedoch vorgesehen, daB die Antriebswelle 38 
an eincm aus dem Elektromotor 37 axial austrctenden Ende 
42 manuell bzw. mit entsprechendem Werkzeug betatigt 
werden kann. 

Wenn die Antriebswelle 38 drehbetatigt ist, treibt sie die 
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Spannmuiter 39 drchend an, wodurch diese sich axial eni- 
lang des Spindelbolzens 40 verstellt. Die Verslellrichtung ist 
dabei parallel zur Schwenkachse 7 ausgcrichtet. Die Spann- 
niutter 39 dient dureh ihre Axial verslel lung als Antrieb fur 
einen Spannring 44, der seinerseits einen Antrieb fur die 5 
Spannbolzen 35 bildet. Eine Axialverstellung der Spann- 
mutter 39 hat deninach eine Axiaiverslellung der Spannbol- 
zen 35 zur Folge. Dieser Spindelantrieb 39, 40 fur die 
Spannbolzen 35 is! hierbei miuels eines Dichtungsbalgs 45, 
der einerseits am Spannring 44 und andererseils am Ge- 10 
hause 5 festgeJegt ist, vor Verunreinigungen und vor Feuch- 
ligkeil geschulzl. 

Im Lagerblock 4 ist auBerdeni wenigstens eine weitere 
Durchgangsoffnung 46 angeordnet, in der eine Rasteinrich- 
tung 47 untergebracht isi. Diese Rasieinrichlung 47 weist 15 
eine Rastkugel 48 auf, die durch eine Sehraubendruckfeder 
49 axial angetrieben ist, derail, daB sie von der linken Au- 
Gcnscitc 14 nach auBcn vorslcht. Zumindcsi in einer mil der 
Betriebsstellung der Stange 2 korrespondicrenden Position 
isi in der linken Innenseite 13 des Gehauses 5 eine Mulde 50 20 
ausgebildet, in welche die Rastkugel 48 mil Vorspannung 
eindringt und darin verrastet. 

In dem in Fig. 1 dargestellten deaktivierten Zustand der 
Verspannungseinrichtung 36 kann die Stange 2 durch ent- 
sprechende Belaligung des Elekiromotors 22 schwenkver- 25 
stellt werden. Mil Hilfe der zuvor beschriebenen Rasiein- 
richlung 47 kann die Betriebsstellung der Stange 2 leicht 
aufgefunden werden. 

Urn die Stange 2 zuniindest in ihrer Betriebsstellung zu 
verspannen, wird die Verspannungseinrichtung 36 aktiviert, 30 
was wie folgt ablauft: 

Die aktivierte Verspannungseinrichtung 36 treibt die 
Spannbolzen 35 parallel zur Schwenkachse 7 in Richtung 
auf den Lagerblock 4 an. Die Spannbolzen 35 dringen zu- 
nachst in die jeweils zugeordneten Spannoffnungen 32 ein, 35 
wobei sie das darin hineinragende Antriebsteil 27 in die 
Durchtrittsoffnung 25 hineinverstellen. Die Federn 29 und 
30 sind dabei so aufeinander abgestimmt, daB durch diese 
Axialverstellung des Antriebsteils 27 auch das Riegelteil 28 
entsprechend axial verstellt wird. Das Riegelteil 28 dringt 40 
daher in die jeweils zugeordnete Riegeloffnung 34 ein. Bei 
hinreichender Axialverstellung der Spannbolzen 35 kommt 
zunachst das vorangehende vorzugsweise konisch ausgebil- 
dele Ende des Riegelteiles 28 an der Innenwandung der Rie- 
geloffnung 34 zur Anlage, wodurch sich eine erste spielfreie 45 
und fornischlussige Verbindung zwischen Lagerblock 4 und 
Gehause 5 ausbildet. Bei weitergehender Axialverstellung 
des Spannbolzens 35 wird durch eine Komprimierung der 
Sehraubendruckfeder 29 der Anlagedruck des Riegelteils 28 
in der Riegeloffnung 34 gebildet. SchlieBlich kommt auch 50 
das ebenfalls vorzugsweise konisch ausgebildete vorange- 
hende Ende des Spannbolzens 35 an der Wandung der 
Spannoffnung 32 zur Anlage, wodurch sich eine zweite 
spielfreie und formschiussige Verbindung zwischen Ge- 
hause 5 und Lagerblock 4 ausbildet. Durch das an der 55 
Spannmuiter 39 eingeleitete Drehmoment wird dann die 
Verspannungskraft uber die Spannbolzen 35 in den Lager- 
block 4 eingeleitet, wodurch sich eine kraftschlussige Ver- 
bindung durch die Verspannung der Kontaktflache 8 gegen 
die Anlagellache 9 zwischen Lagerblock 4 und Gehause 5 60 
ausbildet. 

Da die Kraft richtung der Verspannung parallel zur 
Schwenkachse 7 verlauft, ist nach der Aktivierung der Ver- 
spannungseinrichtung 36, das heiGt bei verspanntem Lager- 
block 4, die Lagcrwcllc 6 cntlastct, so daB die Kraftubcrtra- 65 
gung zwischen Stange 2 und Gehause 5 ausschlieGlich uber 
die zwischen Gehause 5 und Lagerblock 4 ausgebildete Ver- 
spannung (KraftschluB) bzw. die durch die Spannbolzen 35 



und Riegelbolzen 26 bewirkte Verriegelung (FormschluB) 
crtblgcn kann. Durch diesen neuen Weg der Kraftubertra- 
gung zwischen Gehause 5 und Stange 2 ist es mdglich, die 
Lagerwelle 6 erhehlich schwacher zu dimensionieren als 
dies im Ausfuhrungsbeispiel dargestellt ist. Ein wescntli- 
cher Vorteii der crfindungsgeniaBen Verspannung ist jedoch 
darin zu sehen, daB die Stange 2 zuniindest in ihrer Betriebs- 
stellung spielfrei fixiert ist, wodurch eine Gerauschentwick- 
lung durch schwingungsbedingte Relativbewegungen zwi- 
schen Stange 2 und Gehause 5 reduziert ist. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsfonn der erfindungs- 
geniaBen Anhangerkupplung sind Spannbolzen 35, Spann- 
offnung 32, Riegelbolzen 26 und Riegeloffnung 34 sowie 
ggf. Rasieinrichlung 47 und Mulde 50 so angeordnel, daB 
die zuvor fur die Betriebsstellung der Stange 2 beschriebene 
Verspannung auch in der Ruhestellung der Stange 2 reali- 
sierbar isu urn auch in dieser Stellung Relativbewegungen 
zwischen Stange 2 und Gehause 5 wirksam zu vcrhindcrn. 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Ausfuhrungsfonn 
zeichnet sich auBerdem durch eine besonders einfache Mon- 
tierbarkeit aus. Uni bei spiels weise die Stange 2 aus dent Ge- 
hause 5 zu entfemen, wird bei deaktivierter Verspannungs- 
einrichtung 36 zunachst die Verschraubung 23 gelost, urn 
den Elektromotor 22 abzunehmen. Dann wird der Lager- 
block 4 soweil verschwenkU bis der Sufi 18 zuganglich ist 
und soweit radial nach auBen verstellt werden kann, bis er 
die Lagerwelle 6 freigibl. Danach kann die Lagerwelle 6 
ohne wei teres aus dem Gehause 5 und aus dem Lagerblock 4 
axial herausgezogen werden. SchlieBlich wird durch eine 
Montageoffnung 51 hindurch die Vorspannung der Rastku- 
gel 48 soweit gelost, bis die Rastkugel 48 in die linken Au- 
Benseite 14 des Lagerblockes 4 versenkt ist. Im AnschluB 
wird ein Dichtungsspannring 52 gelockert, so daB die Dicht- 
lippe 15 axial verstellbar ist. Der Lagerblock 4 kann dann 
aus der Vertiefung 12 herausbewegt und aus dem Gehause 5 
herausgenommen werden. 

Das Einbringen der Stange 2 in das Gehause 5 erfolgt in 
umgekehrter Reihenfolge der zuvor beschriebenen Arbcits- 
schritte. 

Patent an spriiche 

1. Anhangerkupplung fiir Kraft fahrzeuge, mil einer 
Stange (2), die einenends ublicherweise eine Kugel (3) 
aufweist und die anderenends in einem Gehause (5) urn 
eine Schwenkachse (7) zwischen einer Ruhestellung 
und einer Betriebsstellung schwenkverstellbar gelagert 
ist, dadurch gekennzcichnet, 

daB die Stange (2) an dem im Gehause (5) gelagerten 
Ende einen Lagerblock (4) aufweist, der eine Kontakt- 
flache (8) besitzl, die an eine im Gehause (5) ausgebil- 
dete korrespondierende Anlageflache (9) angrenzt, und 
daB eine Verspannungseinrichtung (36) vorgesehen ist, 
die den Lagerblock (4) zuniindest in der Betriebsstel- 
lung der Stange (2) mit der Kontaktflache (8) an der 
Anlageflache (9) verspannt. 

2. Anhangerkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kraftrichtung der Verspannung 
bzw. der Verspannungseinrichtung (36) parallel zur 
Schwenkachse (7) verlauft. 

3. Anhangerkupplung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verspannungseinrich- 
tung (36) wenigstens einen Spannbolzen (35) aufweist, 
der im Gehause (5) axial verstellbar gelagert ist, der 
einenends von cincm Antrieb (37) axial antrcibbar ist 
und der anderenends zur Kraftubertragung auf den La- 
gerblock (4) an diesem zur Anlage kommt. 

4. Anhangerkupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
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kennzeichnct, daB der Antrieb (37) einen Spindeltrieb 
(39, 40) aufweisi. 

5. Anhangerkupplung nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnel, daB im Lagerblock (4) jedeni 
Spannbolzen (35) gcgenubcrlicgend eine Spannoff- 5 
nung (32) ausgebildel ist, an deren Wandung der jewei- 
iige Spannbolzen (35) zur Kraft iibertragung anliegl. 

6. Anhangerkupplung naeh Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnel, 

daB sich an die Spannoffnung (32) iiber einen sich er- 10 
wcilernden Schulterabschnitt (33) eine zylindrische 
Durchlriltsoffnung (25) anschlieGl, die in der Konlakt- 
flache (8) mundet und in der ein aus zwei zueinander 
axial verstellbaren Bestandieilen (27, 28) gebildeter 
Riegelbolzcn (26) axial verslellbar gelagert ist, 15 
daB crste Federmitlel (30) vorgesehen sind, die den 
Riegelbolzen (26) gegen den Schulterabschnitt (33) 
vorspanncn, 

daB zweile Federniitlel (29) vorgesehen sind, welche 
die beiden Bestandteilc (27, 28) des Ricgelbolzens (26) 20 
voneinander wegzudrangen suchen, und 
daB fur jeden Riegelbolzen (26) im Gehause (5) eine 
Riegeloffnung (34) vorgesehen ist, 
wobei zumindesl in der Bet riebsstel lung der Stange (2) 
beim Verspannen des Lagerblockes (4) im Gehause (5) 25 
der Spannbolzen (35) in die Spannoffnung (32) ein- 
dringt und dabei den sich rait dem einen Beslandleil 
(27) in die Spannoffnung (32) erstreckenden Riegel- 
bolzen (26) axial vcrstellt, wobei sich der andere Be- 
slandleil (28) des Ricgelbolzens (26) in die Riegeloff- 30 
nung (34) hineinverstellt. 

7. Anhangerkupplung nach einem der Anspriiche 1 bis 
6, dadurch gekennzeichnel, daB Rastniiltel (47) vorge- 
sehen sind, die den Lagerblock (4) zumindesl in der 
Beiriebsslellung halt en. 35 

8. Anhangerkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnel, daB die Rastmittel (47) einen im Lager- 
block (4) parallel zur Kraftrichtung der Verspannungs- 
einrichtung (36) axiaJ verstellbaren Rastkorper (48), 
insbesondere Rastkugel, sowie driite Fedennitiel (49) 40 
aufweisen, die den Rastkorper (48) auf einer der Kon- 
taklflachc (8) des Lagerblockes (4) abgewandten Seite 
(14) des Lagerblockes (4) von dieser Seite (14) abste- 
hend vorspanncn. 

9. Anhangerkupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 45 
kennzeichnet, daB der Rast korper (48) zumindesl in der 
Betriebsstellung der Stange (2) in eine Vertiefung (50) 
vorgespannt einrastet , die in einer der Anlageflache (9) 
gegeniiberliegenden Innenseite (13) des Gehauses (5) 
ausgespart ist. 50 

10. Anhangerkupplung nach einem der Anspriiche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, 

daB eine die Kontaktflache (8) enthaltende Lagerblok- 
kauBenseite (10) und eine gegen iiberliegende Lager- 
blockauBenseite (14) in zueinander parallelen Ebenen 55 
liegen, 

daB diesen Lagcrblockseiten (10, 14) gegeniiberlie- 
gende Gehauseinnenseiten (11, 13) in Ebenen liegen, 
die parallel zu den Ebenen der LagerblockauBenseiten 
(10, 14) verlaulen und 60 
daB die Ebenen der LagerblockauBenseiten (10, 14) 
und der Gehauseinnenseiten (11, 13) senkrecht zur 
Schwenkachse (7) verlaufen. 

1 1 . Anhangerkupplung nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekcnnzeichncl, daB cine koaxial zur 65 
Schwenkachse (7) verlaufende Lagerwelle (6) vorgese- 
hen ist, die den Lagerblock (4) durchdringt und mil die- 
sem drehfest verbunden ist. 
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12. Anhangerkupplung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnel, daB ein Antrieb (22). insbesondere ein 
elektrischer Antrieb, vorgesehen ist, der die Lagerwelle 
(6) zur Sch wen kverstel lung der Siange (2) anireibl . 

13. Anhangerkupplung nach Anspruch 3 und/oder 12, 
dadurch gekennzeichnel, daB der Antrieb (22) fur die 
Stangenverstellung unoVoder der Antrieb (37) fur die 
Spannbolzenverstellung in einem Normal betricb elek- 
t risen bet atigbar sind und in einem Notbet rieb man u el I 
betatigbar sind. 
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